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Primul automobil ,,modern” ,,Motorwagen” este patentat de Karl
Benz la 1885 si este dotat cu motor cu ardere internd. In aceeasi
perioadd Gottlieb Daimler realiza si el un motor cu ardere interni pe
benzind §i impreund cu Wilhelm Maybach realizeazi o ciruti cu
motor... Motorul german ajunge sd fie folosit in Franta de Rene
Panhard si Emile Levassor, care, in 1889 realizeazi prima masini
cu 4 locuri. Asa se face cd in 1891, la Paris incep sa circule masini
frantuzesti cu motoare germane.

THIRTRE MOTOMISERUNG DES VETRTHRS

Unul din primii soferi a fost... Bertha Benz, care a testat in 1888
masina cu trei roti a sotului ei. Normal, fara s3-i spuna nimic despre
intentia sa...

Oare ce o fi gandit batranul farmacist cAnd o doamna, pe care,
prin ochelarii cu lentile groase, o distingea drept murdiricioasd, i-a
cerut 10 litri de ligroin?! ,,Un litru de lichid de curitare vi ajunge si
scoateti petele de pe rochie, doamna”, se pare ci ar fi zis, folosind
,»-doamna” doar asa, pentru ci era politicos. Dar doamna insista si-i
cumpere toatd provizia de ligroin. Nu, nu avea de gind si curete
ceva. TREBUIA SA REALIMENTEZE!



In urmitoarele 6 zile Benz a vandut 25 de buciti din modehl
siu. ,,Primul client a fost nebun, al doilea candidat la moarte” 1si
amintea Benz peste ani.

Cam 1in aceeasi perioadd, in Cannstadt, langa Stuttgart, Gottlieb
Diumler (rebotezat Daimler mai tarziu) si Wilhelm Maybach,
precum si Siegfried Marcus din Viena, produc la randul lor auto-
mobile.

In anul 1900 erau aproximativ 800 de autoturisme pe ,,Auto-
bahn”. Totusi, magina era o greseald pentru multi oameni. Cartile
postale, lampa cu petrol, maginile de cusut erau mai apreciate. ,,Eu
cred in cai, magina ¢ doar o aparitie temporard”, spunea imparatul
Wilhelm.

in 1896, firmele franceze produceau 320 de autoturisme pe an.
Doi ani mai tarziu, rivala Benz vindea 1.000 de magini anual, marea
majoritate in Franta, unde, in 1900, se ajunsese la o productie
anuald de ;@8@0}) de bucdti. Marele Paris, ca zond, era cel mai
important ucitor din lume, cu mai mult de 100 de producétori
activi, iar de Dion Bouton era lider mondial ca firma.

Industria auto ,,explodeaza”. Anglia (Napier — 1895, céstigator al
Gordon Bennett Race 1902, Humber — 1901, Rolls Royce),
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Italia (FIAT — 1899, ALFA - 1910), Austria (Austro Daimler -
1899) completeaza harta producatorilor europeni.
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Franta este cel mai mare producitor.

In America, apare in 1893 Duryea Motor Wagon Co, infiintata
de fratii Charles si Frank, urmati de Olds Motor Vehicle Company
— Oldsmobile si bineinteles Ford...

Sistemul modern de fabricatie introdus de Ford la Ford (linia de
asamblare mobild o va instala abia in 1913) permite firmei din
Detroit s3 atingd in 1903 productivitatea de 12 masini produse anual
de fiecare muncitor, fatd de 1 produsi de Peugeot. In acel an,
firmele americane au produs 11.200 automobile, rimanand inci in
urma celor franceze, care produsesera 14.000 de buciti.




in anul urmitor, America trece pe primul loc, in 1905 ajungind
la o productie de 25.000 de bucati. In anul 1907, SUA a produs
44.000 bucati, Franta 25.000, Anglia 12.000 iar Germania 5.000.
Buick ajunge cel mai puternic producdtor din lume in 1908, cu
9.000 de buciti vandute, fata de cele 6.000 ale lui Ford.

In anul 1910, vanzirile globale cresc cu 4500%, productia
ajungand la 187.000 unitati. In preajma razboiului, in 1913, SUA
produce 485.000 unitati din totalul de 606.000 produse la nivel
mondial.

Prima magind americand (La vie au grand air —
nr. 502/ 2 mai 1908) - soferul amendat pentru vitezd in New York
la 15 ani de la primul drum...
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O istorie a automobilului este oferitd de seriile Liebig,
in cazul de fatd Liebig Milano.

JHE AIDHUSTABLE
NON-SKID TIRE
Remninmvrasy & PARIS
SPENCER. %. Rur Lab

Rotile sfarsitului de secol. Din bucdti si antiderapante.
Cantarind cat caruta...
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In 1889 deja, fratii Michelin prezintd la Expozitia Universald de
la Paris ,,The Silent”, sabotul de frAna cu panza §i cauciuc pentru
carutele trase de cai si velocipede.

Doi ani mai apoi, in 1891,
un ciclist englez raticit prin
Franta, ajunge in curtea fa-
bricii din Clermont Ferrand
cu un pneu crapat. Iar John
Boyd Dunlop nu era cu el.
Reparatia dura céteva ore...
Edouard Michelin rdmane
incantat de idea de a rula
»pe aer”, dar intelege ca este
nevoie de o constructie mai
simpld, mai usor de intretinut. Asa apare pneul demontabil pentru
biciclete care se repara intr-un sfert de ora.

Asa ca, In toamna lui 1891, Charles Terront cagstiga cursa Paris-
Brest i retur pe o bicicletd echipati cu anvelope Michelin. In vara
anului urmator, pe 5 iunie, Michelin organizeazad o cursd ciclistd
Paris-Clermont Ferrand, ,,de reclama”. Ca si complice lucrurile
,organizatorii” impragstie cuie pe parcurs, fard stirea concurentilor.
Cei ce erau echipati cu ,,demontabile”, rezolvi pana in 2 minute! In
anii urmatori trec la realizarea pneurilor pneumatice pentru masini.
fi regasim pe cei doi in iunie 1895, pe 1’Eclair, primul automobil
echipat cu pneuri pneumatice, termintnd cursa Paris-Bordeaux-Paris
in afara timpului regulamentar. in 1896, dupa cursa Paris-Marseille-
Paris, pilotul Archdeacon spunea:

,»Am spart o datd si din cauza asta am pierdut o ora, pentru ca, in
cursd, esti nervos si pentru a lucra repede faci mai mult riu; dar, din
contra, estimez cd am céstigat cel putin sapte ore pe parcursul total,
datoritd beneficiilor pneumaticelor”. Cu totul altele au fost benefi-
ciile in cazul domnului M.Archdeacon. ,,Locul pneumaticelor de azi
inainte e altul; stim acum c& pana la o greutate de 1000 kilograme,
un vehicul, pentru a avea o alurd buna, trebuie sd-si armeze rotile cu
un strat de aer care amortizeaza totul, bea obstacolul, cum spune
domnul Michelin, care nu greseste”. (Paul Meyan, Le Figaro,
12 octombrie 1896).
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,»Jai crevé une fois, et, de ce chef, j'ai perdu une heure, parce
que, en course, on est énervé et que pour faire vite on fait plus mal;
mais, par conire, j’estime avoir gagné au moins sept heures sur
mon parcours total, grice au bénéfice des pneumatiques. Bien
d’autres ont été dans le cas de M. Archdeacon. Le siége du
prneumatique est donc fait désormais; et nous savons maintenant
que, jusqu’a un poids de 1 000 kilos, un véhicule, s il veut avoir une
bonne allure, doit armer ses roues du matelas d’air qui amortit
toute secousse, qui boit I’obstacle, comme dit M. Michelin, qui n’a
pas tort.” (Paul Meyan, Le Figaro, 12 octombrie 1896).

Din iunie 1895 in februarie 1896, Michelin refuzi si vandi
pneumatice, lucrdnd sa le perfectioneze. Anul 1896 aduce insi
rezultatele: Michelin termind pe doi in Bordeaux-Agen, triumf
in Marsilia-Nisa in 1897, cu o vitezd medie de 61.39 km/ord cu un
break pe vapori de 2420 kilograme.

O anecdotd povestitd in ,La vie au grand air” arati greutitile
pe care le-au intdmpinat in introducerea pneumaticelor. in Lyon,
Michelin propune lui Rochet & Schneider pneumaticele sale garan-
tind ameliorarea performantelor motorului. Si, pentru a dovedi bene-
ficiile, Michelin propune o cursi de vitezi: 2.5 CP contra 3.5 CP
Rochet. Magina mica rastoarna calculele i cAstigd cu un avans de
un sfert de ora. Jar Rochet comandi pe dati noile anvelope. ..

Evolutia autoturismelor aflate in uz in Franta sare de la 1.672
in anul 1899, la 26.262 in 1906 sau 90.959 in 1913, in vreme ce
Parisul avea inmatriculate 288, 6.058 sau 11.326 autoturisme.
(Anuarul Statistic al oragului Paris).

In accidentele auto din Paris din anul 1903 mureau 9 persoane
din totalul de 86 de decese datoritd mijloacelor de transport,
ajungéind la 54 din 117 in anul 1913.

Ca prim mare exponent al industriei auto, Franta se pozitioneazi
in avangarda la tot ce inseamna automobil, mijloc de locomotie, la
cumpina intre secole. In decembrie 1896, a patra editie a ,,Salon du
cycle” de la Palatul Industriei introduce si o sectiune dedicati
automobilelor franceze. Prezident al Salonului era contele Jules-
Albert de Dion.
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In iunie 1898, la Graidinile Tuileries, la initiativa Automobil
Clubului Francez se organizeazd prima ,,Exposition Internationale
d’Automobiles”. Ca sa fie expuse, autoturismele trebuiau sd par-
curgd distanta Paris-Versailles-Paris, adica vreo 40 de kilometri, in
asa fel incit sd dovedeasca faptul ca sunt capabile si se miste in
mod autonom. Peste 140.000 de vizitatori vizioneaza cele 232 mo-
dele expuse. Un an mai tarziu, tot in Gradini are loc a doua editie.




A treia editie, cea din 1901, se mutd in Grand Palais si isi
schimba numele in ,,Exposition Internationale de 1’ Automobile, du
Cycle et des Sports”, unde ,,cycles” sunt bicicletele, motocicletele,
ciclo-motoarele, iar la ,,sports” intrd vapoare si aerostate.

SALON DE 3 cembre 1908)
DELAUGERE, CLAYETTE et Cv Ingénieurs-Constracteurs
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Delaunay-Belleville la Salonul din 1904
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Editia din 1902, este vizitatd de ducele de Porto, fratele regelui
Portugaliei, de printul Albert al Belgiei, de toti ministrii si elita
franceza, iar duminicd 14 decembrie, de ,,ziua populard”, ,,une
foule” de 35.000 de oameni iau cu asalt Salonul. Ca de obicei, toata
crema industriei auto franceze este prezenta, iar articolele din presa
subliniazd intdietatea industriei franceze. Sunt prezente bineinteles
si firmele strdine. Articolul extins din ,,La vie illustrée” din 26 de-
cembrie 1902, pe 14ngd multe standuri franceze, prezintd doar doua
de peste granite: FIAT si Continental...

Peugeot la Salonul din 1904 — La Vie Ilustrée
323/ 23 decembrie 1904
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